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ONSOZ

Mimarlik, smirsiz bir yaraticilik alani olmakla birlikte toplumlarin
kiiltiirel, ekonomik, ekolojik ve sosyal boyutlarini derinlemesine etkileyen ¢ok
disiplinli bir yaklagim gerektirir. Bu nitelik, mimarlik alanindaki arastirma ve
incelemelerin, hem kuramsal hem de uygulamali ¢oziimler tiretmesini zorunlu
kilmaktadir.

“Mimarlik Alaninda Uluslararasi Arastirmalar [V baglikli bu kitap, mimarlik
disiplini ve yakindan iligkili alanlara dair ¢esitli perspektiflerden gelistirilmis
alt1 adet bilimsel ¢alismayi bir araya getirmistir. ‘Mimarlikta Anlam Uretiminin
Sistematik Derlemesi’, ‘Mekansal Konfigiirasyon ve Yon Bulma Arasindaki
Iliskinin Mekansal Karmasiklik Diizeyi Yontemiyle Degerlendirilmesi’,
‘Kentsel Reformun Vitrinleri: 19. Yiizyilda Pera ve Ginza’, ‘Kentsel Doniisiim
Calismalarinda Siirdiiriilebilir Yaklasimlar: Web of Science Veri Tabanina
Dayali Bibliyometrik Inceleme’, ‘Siirdiiriilebilir Coziimler icin Modiiler Konut
ve Tasinabilir Yasam Birimleri’ ve ‘Mugla Mermerinin Otellerde Kullanim1’
adli kitap boliimleri ile mimarlik esasli konulara cevap verme kapasitesini
artiracak fikirleri desteklemeyi ve yenilik¢i ¢dzlimler sunmay1 amaglamaktadir.

Bu kitap, mimarlik alaninda bilgi birikimini gelistirmek isteyen
akademisyenler ve profesyoneller i¢in degerli bir kaynak niteligindedir.
Katki saglayan yazarlar, farkli disiplinlerden gelen bakis acilartyla, mimarlik
alanindaki uluslararasi etkilesimi ve paylasimi desteklemektedir. Kitabin
olusum siirecinde emegi gecen tiim yazarlarimiza ve desteginden otiirli Egitim
Yayinevi'ne sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Bu ¢alismanin okuyucular igin
mimarlik alaninda yeni ufuklar agmasini temenni edip keyifli okumalar dilerim.

Editor

Dog¢.Dr. Gozde CAKIR KIASIF
Hali¢ Universitesi

Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bolimii
gozdecakir@halic.edu.tr
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MEKANSAL KONFIGURASYON VE YON BULMA ARASINDAKI
ILISKININ MEKANSAL KARMASIKLIK DUZEYi YONTEMIYLE
IVILESTIRILMESI

Bilge Ozdemir’, Gozde Gakir Kiasif~

GIRIS

Giliniimiizde yon bulma, kamusal alanlardaki en dnemli tasarim sorunlarindan
biri haline gelmistir. Bir kentsel mekanin kalitesinin ancak kullaniciya iyi bir
mekansal deneyim yasatarak artirilabilecegibir gergektir. Bunedenle mekanlarda
estetigin yani sira en Onemli konulardan biri de mekansal organizasyon,
konfigiirasyon ve bu mekanlarin kullanicilar tarafindan algilanmasi 6nemidir.
Kullanicilar bulunduklart mekandan hedefledikleri mekana en hizli ve en
kolay sekilde ulastirilmalidir. Bunu saglamak igin sirkiilasyon alanlarimin
yapisal tasarimi, yonlendirme i¢in en 6nemli tasarim kriterlerinden biridir. Bir
yapida olumlu bir yon bulma deneyimi, yapinin karmagikligi (O’neill, 1992)
ve konfigiirasyon iliskisi (Lawton, 1996) ile baglantilidir. Passini (1984)
calismasinda, bir yapi, yalin bir geometrik sirkiilasyon sekline sahip olup
zihinde biligsel haritalamasi kolay olursa, kullanici agisindan mekani algilama
ve yonlenmenin de bu durumdan olumlu etkilendigini belirtmistir. Calisma,
sirkiilasyonun en aktif oldugu alanlardan biri olan havalimanlarinda, mekansal
hierarsi ve mekansal iliskiler Mekansal Karmasiklik Yo6ntemi (Interconnection
Density) iizerinden analiz edilmistir. Havalimani terminalinin se¢ilmesinin
nedeni hizli yonlenmenin ve zaman kavraminin 6nem arz ettigi kamusal i¢
mekanlardan biri olmasidir. Calisma kapsaminda iki havalimani terminali

Bu galisma Hali¢ Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Mimarlik A.B.D. programinda tamamlanan “Yén Bulma
Davranist ve Algisinda Mekan Dizimi ve Mekansal Karmagiklik Diizeyi Uzerinden Bir Model Onerisi: istanbul
Havalimani ve Milano Malpensa Havalimani Karsilastirmas1” baslikli doktora tezinden tiretilmistir.
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(Istanbul Havaliman1 ve Malpensa Havalimani) bu yontemle analiz edilmis ve
karsilastirilmasi yapilmistir. Koridor kesigimlerinin en fazla oldugu noktalarin
yon bulmada, kullanici agisindan en zor oldugu yerler oldugu diisiiniilmektedir.
Analizler dogrultusunda hangi mekanlarda sorunlar oldugu tespit edilebilmistir.
Kamusal yapilarda bu mekansal yontem analizi ile problem olabilecek noktalar
tespit edilerek mekansal karmagsiklik ve yon bulma iligkisi iyilestirilebilir. Bu
dogrultuda galisma, mevcut mimari ve kentsel tasarim mekanlarinin iki boyutlu
tasarimina yonelik analiz, sentez ve mekansal ¢0ziim Onerileri sunmada
yardimer bir ¢alisma olmay1 ve gelecek calismalara bakis acist olusturmay1
hedeflemektedir.

KURAMSAL CERCEVE

Yon Bulma ve Mekansal Konfigiirasyon

Mekansal algi, mekan kullanicilarinin duyulart vasitasiyla fiziki ¢evreyi
anlamalari, kesfetmeleri ve biligsel hafizalarinda depolayarak mekani
yorumlamalart ile ifade edilir (Tanrikut, 2019). Mekandaki fiziki 6zelliklerin
yani1 sira mekandaki bulunan figtirlerin de kendi i¢indeki hierarsisini de mekan
kullanicist algilar. Bu dogrultuda edindigi bilgileri zihin siizgecinden gegirerek
mekan hakkinda yargiya varir. Bu kavram yon bulma kavrami ile siki bir
bag i¢indedir. Yon bulma kavrami, literatiirde ““wayfinding”, “‘navigation”,
“orient” gibi sekillerde karsimiza gikabilir. Metro Collins Cobuild Essential
Dictionary (1994)’ye gore “Bir kimsenin, bir seyin bir yere giderken ya da
bir yerden gelirken izledigi yol.”” olarak tanimlanmistir (akt. Er¢evik Sonmez
& Erinsel Onder, 2015). Ancak bu kavram bu kadarla smirli olamaz. Birgok
aragtirmaci yon bulmanin bir problem ¢6zme veya hedefi arama eylemi oldugunu
ve bir siiregten olustugunu ifade eder (Lynch, 1960; Arthur & Passini 1992;
Brunyé ve digerleri, 2010; Fewings, 2001; Sénmez & Onder, 2015). Passini
(1984)’ye gore yon bulma ii¢ bilesenden olusan bilissel bir siirectir. Bunlar;
biligsel haritalama, yon bulma plani gelistirme, karar1 harekete doniigtirme
asamalaridir. Nadolne & Stringer’a (2001) gore ise; 0grenme, hafiza, gorsel
algi, uzamsal algi, harita okuma ve zihinsel gorsellestirme asamalarindan
olugmaktadir. Bu stire¢ bir dizi karar1 i¢inde barindirmaktadir (Fewings, 2001).
Kullanicilar segimleri ile siireci organize ederler. Bu se¢imler dogrultusunda
mekani algilama ve yonlenmeleri de farklilagmaktadir.

Basarili yon bulma, insan ve c¢evresel faktorler arasindaki etkilesimi igerir
(Farr ve digerleri, 2012). Insan bir mekan1 ve mekanin fiziki 6zelliklerini ne
kadar kolay algilayabiliyorsa, aslinda o kadar kolay yonlenebilmektedir. Bu
sire¢ kullanicinin mekan i¢inde negatif veya pozitif deneyimlenmesiyle
sonu¢lanmaktadir. Passini (1984)’nin ¢alismasinda yer verdigi gibi, bir bina
iyi bir yon bulma &zelliklerine sahipse kullanici istedigi yere ulaginca pozitif
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bir deneyim yasar. Ancak binanin yapisal karmasikligi, geometrik 6zellikleri,
mekansal hacmi, mekanlar arasi konfigiirasyonda baglam eksikligi, zaman
icinde yapiya yeni eklenen hacimlerle mevcut yapinin iliskisinin kopuk olusu,
yon akis prosediirlerinde yapilan hatalar veya eksiklikler kullanicinin mekanda
etkin bir sekilde yon bulamamasina ve negatif bir deneyim yasamasina neden
olabilir. Bu da vakit kaybi, para kaybi, psikolojik kaygilar (kaybolma, aksiyete)
gibi sebeplerle kullanicida olumsuz etkiler birakabilir. Daha sonra kullanicinin
bu mekani1 bir daha kullanmak istememesine sebebiyet verebilir.

O’neill (1992), yon bulma yetenegi ve bina karmasikligi arasinda bir iligki
tespit etmistir. Bu iliskinin en net faktoriiniin binanin konfigiirasyon yapist
ile ilgili oldugu diistiniilmektedir. Lawton (1996), calismasinda mimari bir
yapida yon bulma iizerine odaklanmig ve katilimcilarin {i¢ temel stratejiden
yararlandigini belirtmistir. Bunlar; oryantasyon, rota, bina konfiglirasyonudur.
Aragtirmasinda binanin yapisal organizasyonu ve oda numaralarindan
faydalanan katilimcilar yon bulurken, binaya asina olmadiklarinda, yapinin
fiziki 6zelliklerinden ve geometrik yapisindan yon bulmaya ¢aligmiglardir.

Bina konfigiirasyonunda axial yollar ve diiglim noktalar1 olduk¢a 6nemlidir.
Ciinkii bu yollar kullaniciy1 harekete tesvik eder ve diigiim noktalar: da karar
noktalar1 gorevini Ustlenir (Haq & Zimring, 2003). Kisacas: konfigiirasyon,
mekandaki islevsel akisi ve sirkiilasyonu tasvir eder. Bu sebeple konfigiirasyon,
yon bulmada en 6nemli mekansal tasarim kriterlerinden biridir.

Calismada 6rnek mekan olarak en 6nemli kamusal i¢ mekanlardan biri olan
havalimanlarinin terminal yapilart se¢ilmistir. Bunun sebebi havalimanlarinin
kullanici i¢in mekansal yonlenmede en aktif oldugu ve hizli karar verilmesi
gerekilen, kullanici i¢in zaman kavraminin 6nemli oldugu, kullanici kitlesinin
fazla oldugu yapilar olmasidir.

Havalimani Terminal Tasarimi ve Yon Bulma

Havalimani terminalleri yon bulmanin probleminin en ¢ok karsilasildigi,
zaman unsurunun da baskisiyla etkin ve kolay ydn bulma tasariminin
kullaniciya sunulmasi gereken en Onemli kamusal i¢ mekanlardan biridir.
Literatiirde ifade edildigi gibi, yon bulma kavrami, bina tasarimi, mekan
yerlesimi ve konfigiirasyonu arasinda bir iliski vardir (Weisman, 1981;
Fewings, 2001; Sheethamaran et all, 2022; Rovine & Weisman 1989;
Peponis et all, 1990; Murakoshi & Kawai, 2000; Akgiin, 2011). Weisman
(1981), calismasinda, basit plan sekline ve mekanlar arasi farklilasmaya
sahip yapilarda daha az kaybolma yasandigimi tespit etmistir. Mekansal
konfigiirasyon iliskisi iyi kurgulanamadiginda, mekan kullanicisi bir sonraki
yonlenim kararini verirken dogru tercihte bulunamayabilir. Bu da kullanicinin
zihin haritasinda karmasikliga sebep olur ve mekansal karmasiklik sebebiyle
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yon bulmada zorluk yasar. Kisacasi, kullanicilarin, plansal diizen ve mekan
organizasyonunda karigiklik hissetmeleri, mekansal diizenin anlagilamasina
ve algilanamasina sebep olarak yon bulma performansini olumsuz etkiler ve
zayiflatir (O’ Neill, 1991; O’Neill, 1991a). Yapilarin iki boyutlu plan seklinin
ve diizeninin yani sira, sirkiilasyon alanlarmin kesigimi ve kesisim sayisi,
kullanict agisindan karar noktasi niteligindedir. Bu kesigsim alanlarinin sayist,
aksiyel koridorlarla baglantisi, mekanlar arasi hierarsinin anlagilmasina, yon
bulmada kilit noktalarin tespitine, mekansal tasarim ¢éziimleri sunmada mekan
hakkinda 6nemli mesajlar verir. Bu sebeple bir yapida karmasiklik diizeyinin
mekanin geneline ve mekanin 6zel bir noktasina dair tespitine ve yon bulmada
kullanici davranisina dair veriler sunar.

Havalimanlari terminal yapilari, kullanicilarin yon bulmada en zorlandiklari
kamusal i¢ mekanlardandir. Bunun bircok sebebi bulunmaktadir. Fewings
(2001)’e gore havalimanlarinin yapisal karmasikliginin yan sira, birgok farkli
islem tiiriiniin bir arada bulunmasi, prosediirler ve birgok farkli yolcu salonuna
sahip olmas1 kullanici agisindan yon bulmayi1 zorlayici oldugunu belirtmistir.
Bunlara ek olarak mekanlarin sinirlandirilmasi, boliimlere ayrilmasi, mekansal
ve yapisal engeller olusturulmasi, mekansal seviye degisiklikleri gibi
kullanicinin yon akigimi etkileyen her bir karar da bu yapilarm yon bulmada
zor olmasmin diger sebeplerindendir. Yolcular, havalimanlar1 terminallerine
ulastiklarinda baslangi¢ noktasindan varis noktasina kadar bir dizi sirali karar
verme eylemindedir. Bu siire¢ baslangic noktasindan itibaren bir¢ok ara karar
noktasindan ve sonugta yer verilen hedef noktasindan olusur. Yolcunun bir
sonraki hedefine hizlica ve kolaylikla karar verebilmesi 6nemlidir. Mekan
kullanicisinin her bir ara karar noktasindan sonra bir diger hedefi olan ara karar
noktasina kadar sirali ve zihin haritalamasinda kafa karisikligina sebebiyet
verilmeksizin yonlenebilmesi gerekmektedir. Bu kimi yapilarda oldukca giictiir.
Churcill vd. (2008)’ne gore, bir havalimani terminalinde yon bulma birgok
fiziksel etkenle iligkili oldugunu belirtmistir. Bunlar; yapili ¢evrenin boyutu,
karar noktasi sayisi, koridorlarin uzunlugu, her bir karar noktasina bagl koridor
sayisi, seviye degisikligi sayisi, se¢ilen yolun uzunlugu olarak belirtilmistir.

Yolcularin havalimani terminalindeki ara karar noktalar1 genellikle
merdiven, asansor ve koridorlarin yer aldigi kesisim noktalaridir. Bu noktalar
Fewings (2001) tarafindan ara varis noktalar1 oldugu belirtilmistir. Kimi zaman
kullanicinin goriis agisindan ve iginde bulundugu sartlardan dolayr net bir
sekilde algilanamayabilir. Kullanicinin bu noktalara varildiginda bir sonraki
yon segeneklerini algilamasi ve hizlica yonlenebilme kolayliginin olmasi
gerekmektedir. Bu yon algisin1 sadece mekanin gorselligi ile iliskilendirmek
eksik olur. Mekan kullanicisinin yon bulma kararindaki en 6nemli etkenlerden
biri yapmin mekansal konfigiirasyonudur (Peponis, Zimring ve Choi, 1990;
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Akgtiin, 2011). Bu konfigiirasyon kurgusundaki olumsuz kararlar, kullanicinin
bir sonraki ara karar noktasini secememesine ve bu karar1 verirken dogru yon
tercihinde bulunamamasina sebep olabilir.

Calismada 6rnek iki havalimani iizerinden O’neill’in 1990 yilinda ortaya
koydugu Mekansal Karmasiklik Diizeyi (Interconnection Density) yontemi
uygulanmig, ¢ikan sonuglar se¢ilmis olan her iki havalimani {izerinden
karsilastirilmis ve mekana dair tespitler ve Oneriler sunulmustur. Bu sebeple
oncelikle mekansal karmagiklik diizeyi yontemi hakkinda bilgi verilmistir.

YONTEM

Mekansal Karmasiklik Diizeyi

Bu method 1981 yilinda O’neill tarafindan tanitilmistir. O’neill ara baglanti
yogunlugunu bir sayisal 6l¢ii modeli olarak ortaya koymustur. Buradaki
asil hedef, mekanlar arasi hierarsinin ortaya konmasidir. Bu ara baglanti
yogunluklari mekanin 6zeline ve geneline dair bilgi verir. Bir mekanin
interconnection density degeri, sirkiilasyon alanlarinda bulunan kavsak islevi
goren kesisim noktasinda bulunan yol segmentlerinin ortalama sayisini ifade
eder (Giannopoulos vd., 2014). Buna gore kesisim noktalar1 aslinda bir diglim
noktasidir ve buna bagli akslar da mekanin ortalama diiglim sayisini ifade eder.
Bir mekanda baglantisalliginin analizi, o mekandaki entegrasyon Olgiileri ile
iligkilidir. Mekanin yapisal kurgusu, mekansal konfiglirasyon tasarimi, diger
mekanlarla olan iligkisi bu yontem ile daha fazla bilgi verebilmektedir (Richter,
2009). O’neill bu teknik ile mekansal karmagiklik ve ortalama ICD degeri
arasinda gii¢lii ve anlamli bir iligki yakalamaktadir (r=0.78, p<0.01) (Ho6lscher
vd., 2008).

1 2 3 4

1 9 1 1

1[e ta 2 )

i
2 2 i ‘ 2 3
|1 = 2 2 4
1 1 1
1.0 1.5 1.8 1.66 1.75

Sekil 1: Sematik Koridor Cizimi ve ICD Degerleri

Kaynak: O’neill (1991); akt. Yazar
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Sekil 1’e bakildiginda, mekanlari sematik sirkiilasyon alanlarinin planlarini
ve ICD mekansal karmasiklik diizeyi sonuglar1 goriilmektedir. Ornegin; Sekil
1’deki sonuca gore 3 numarali plan en karmasik plan iken, 1 numarali plan en
basit, yon bulmanin en kolay oldugu plan semasidir.

BULGULAR

Alan calismasinda iki adet ayni tipolojiye sahip havalimani segilerek bu
ornekler tizerinden mekansal karmagiklik yontemi (interconnection density)
yontemi uygulanmistir. Bu havalimanlaridan ilki Tiirkiye’de Istanbul kentinde
bulunan yeni sayilabilecek, 6diillii bir havalimani olan istanbul Havalimani’dur.
Bir digeri de Italya’nin Milano kentinde bulunan, sehirdeki ii¢ havalimanindan
en biiyligli olan, Malpensa Havalimani’dir. Calismada her iki havalimaninin
resmi web sitesinde yer alan grafikler dogrultusunda 6l¢eksiz olarak iki boyutlu
plan ¢izimleri hazirlanmig, ardindan yontem uygulanmistir.

Bu yontemin uygulanmasinda iki ayn tipolojiye sahip havalimanlarindan
Istanbul Havaliman1 ve Malpensa Havaliman1 segilmistir. istanbul havalimani,
Istanbul ili, Avrupa Yakasi, Arnavutkdy Ilgesi'ne baglhdir. Alan dahilinde iki
terminal, altt bagimsiz pist bulunduran, ana terminal binasinin 1.3 milyon
metrekaredir (IGA, 2023). 2024 verilerine gore Ocak-Temmuz aylari
kapsaminda toplam 69.337.172 yolcuyu agirlamistir (Anadolu Ajansi, 2024).
Malpensa Havalimani ise Milano sehir merkezinin 49 km kuzeybatisinda
yer almaktadir. 1909 yilinda agilis1 gergeklesmis ve gliniimiizde hala hizmet
vermektedir. Iki adet terminal binas1 bulunmaktadir. Calismada ana terminal
binast olan Terminal 1 (Ana Terminal) yapisina odaklanilmistir. Yillik yolcu
kapasitesinin diinyada 26 sirasinda yer alan ve Roma’dan sonra Italya’nimn
ikinci en biiylik yolcu tagima kapasitesine sahip havalimanidir. Alan dahilinde
iki terminal, iki bagimsiz pist bulundurur ve ana terminal binasi 262.300
metrekaredir. Malpensa Havalimani Resmi Websitesi verilerine gore 2023’te
toplam 26.076.589 yolcuyu agirlamistir. 2022°de bu say1 21.348.308 kisidir
(Malpensa Havalimani Resmi Websitesi, 2024).

Bu iki havalimani, ayni tipolojiye sahip olsa da, toplam yiizdl¢limleri, kat
planlari, yolcu kapasiteleri, yolcu sirkiilasyon akis prosediirleri farkli olan
havalimanlaridir. Mekansal karmasiklik diizeyi (Interconnection Density)
yontemi ile terminal binalarinin sirkiilasyonlarinda karmagikliga dair sayisal
veriler elde edilmistir. Bu dogrultuda, hangi mekanlarda karmasikligin arttig1,
nerelerde azaldiginin iki boyutlu plan iizerinde sonuglarma yer verilmistir.
Oncelikle istanbul Havalimani’nin, ardindan Malpensa Havalimani’nin iki
boyutlu plan iizerinde fonksiyon analizi gergeklestirilmistir (Sekil 2 ve Sekil 3
Istanbul Havalimani, Sekil 4, Sekil 5 ve Sekil 6 Milano Malpensa Havalimanz).
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Terminal planlar1 her iki havalimaninin resmi web sitesinde yer alan grafikler
tizerinden Glgeksiz olarak olusturulmustur.

Mekansal fonksiyon analizi, bir mekanin iglevsel olarak ayrilmis kisimlarinin
tanimlanmasina yardimci olup, mekanin daha net anlasilmasini saglar. Sekil 2,
Sekil 3, Sekil 4, Sekil 5 ve Sekil 6’da mekanin kullanim alanlarinin islevsel
acidan gruplandirilmast bulunmaktadir.
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Sekil 2: istanbul Havalimanm Mekansal Fonksiyon Analizi Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 3: istanbul Havalimanm Mekansal Fonksiyon Analizi Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Istanbul Havalimani’nda goriildiigii iizere, plansal kurguda yolcu akisi iki
katta planlanmis, yolcu seviye degisiklikleri ile baslangi¢ noktasindan final
noktaya ulasabilmektedir. Bu gelen yolcu i¢in de gegerlidir. Gelen yolcu da
giden yolcu gibi seviye degisikligi yapmak zorundadir.



MIMARLIK ALANINDA ULUSLARARASI ARASTIRMALAR-TV

27

GELEN YOLCU
APRON KAT|

TRANSFER KATI

GELEN YOLCU
APRON KATI

GELEN YOLCU
KARSILAMA
ARAC KIRALAMA VE
ACENTE ALANI L

BAGAJ ALIM

GELEN YOLCU
APRON KATI

Sekil 4: Malpensa Havalimani Mekansal Fonksiyon Analizi Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 5: Malpensa Havaliman1 Mekansal Fonksiyon Analizi Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 6: Malpensa Havalimani1 Mekansal Fonksiyon Analizi Ikinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Malpensa Havalimani’nda da goriildigii gibi, 3 kat iizerinde yolcunun
mekan1 kullanis kurgusu planlanmistir. Istanbul Havalimani’nin aksine bu plan
kurgusunda gelen yolcu seviye degisikligine zorlanmamistir. Yalnizca giden
yolcunun seviye degisikligi yapmasi gerektigi goriilmektedir.
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Mekansal fonksiyon analizinin ardindan  gruplandirilmis  mekan
kullanicilarinin mekani kullanim yoénleri ifade edilmistir. Sekil 7 ve Sekil 8’de
Istanbul havalimani yolcu gruplarmin yén akislarina yer verilmistir. Sekil 9,
Sekil 10 ve Sekil 11°de ise Malpensa Havalimani yolcu gruplarinin yon akislari
bulunmaktadir. Bu kullanici gruplari, gelen yolcu, giden yolcu ve transfer yolcu
olarak ti¢ grupta degerlendirilmistir.

'I

Sekil 7: istanbul Havalimam Sirkiilasyon Alan1 Yolcu Akis Yonii Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 8: Istanbul Havalimam Sirkiilasyon Alam Yolcu Akis Yonii Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 9: Malpensa Havalimani Sirkiilasyon Alan1 Yolcu Akis Yonii Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 10: Malpensa Havaliman Sirkiilasyon Alan1 Yolcu Akis Yo6nii Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 11: Malpensa Havaliman1 Sirkiilasyon Alam Yolcu Akis Yonii Tkinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Yolcu akis yonleri ile mekanin kullanim akslarinin tanimlanmasini saglamak
mimkiindiir. Bu sayede mekanda dikeyde veya yatayda hareket gdzlemlenebilir.
Bu da kullanicinin prosediirler geregi mekani kullanim sinirini ve yoniinii ifade
eder.

Kullanicilarin sirkiilasyon alanlarimi kullanim yd&nlerinin incelenmesinin
ardindan Sekil 12°de Istanbul Havaliman: zemin kat ve Sekil 13’te Istanbul
Havaliman birinci kat 6zelinde yolcularm kullanim yon sayilar iki boyutlu
planlar {izerinde ifade edilmistir.
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Sekil 12: Istanbul Havaliman1 Mekansal Karmasiklik Diizeyi (ICD) Analizi ve Yén Sayist
Ifadesi Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 13: Istanbul Havaliman1 Mekansal Karmasiklik Diizeyi (ICD) Analizi ve Y6n Sayist
Ifadesi Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 14: Malpensa Havaliman1 Mekansal Karmasiklik Diizeyi (ICD) Analizi ve Yo6n Sayist
Ifadesi Zemin Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 15: Malpensa Havalimani Mekansal Karmasiklik Diizeyi (ICD) Analizi ve Yon Sayisi
Ifadesi Birinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 16: Malpensa Havalimani Mekansal Karmasiklik Diizeyi (ICD) Analizi ve Yon Sayisi
[fadesi Tkinci Kat

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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Sekil 12°den Sekil 16’ya kadar havalimanlar1 terminalleri ICD yontemi ile
ele alindiginda, sirkiilasyon alanlar1 olan koridor kesigsim sayilari toplanmis ve
toplam koridor sayisina bdliinmiistiir. Bu sayede kat bazinda ve havalimani
genelinde ortalama karmasiklik diizeyi seviyesi elde edilmistir. Sekil 12
ve Sekil 13’te yer verilen Istanbul Havalimani’nin mekansal karmasiklik
diizeyinin kat bazinda hesaplamasi yapilmistir. Zemin kattaki hesaplamaya
gore toplam kesisim sayilarmin toplami olan 901 puan, toplam koridor sayisi
olan 371 puana boliinmiistiir. Bu sonuca gore zemin katta mekansal karmasiklik
diizeyi 2,99 ¢cikmistir. Birinci kata ise toplam kesisim sayilariin toplami olan
796 puan, toplam koridor sayisi olan 346 puana boliinmiistiir. Birinci kattaki
ICD degeri ise 2,30 ¢ikmustir. Istanbul Havalimani’nin geneline dair bir puan
verecek olursak iki katin ortalamasi 2,74 ¢ikmustir.

Sekil 14, Sekil 15 ve Sekil 16’da ise Malpensa Havalimani ele alinmistir.
Burada ii¢ kat iizerinde calisma silirdiiriilmiistiir. Zemin kata toplam kesigim
sayilarinin toplami olan 610 puan, toplam koridor sayisi olan 244 puana
boliinmiistlir. Zemin kattaki ICD degeri 2,50 ¢ikmistir. Birinci katta, toplam
kesisim sayilarinin toplami olan 399 puan, toplam koridor sayisi olan 180
puana boliinmiistiir. Cikan sonuca gore birinci kattaki ICD degeri 2,21
cikmistir. Son adim olarak ikinci kattaki ICD degeri hesaplanmustir. Ikinci katta
toplam kesisim sayilarinin toplami olan 256 puan, toplam koridor sayisi olan
101 puana béliinmiistiir. ikinci kattaki mekansal karmasiklik diizeyi ise 2,53
cikmistir. Malpensa Havalimani’nin geneline dair bir puan verecek olursak {i¢
katin ortalamasi 2,41 ¢ikmustir.

Istanbul Havaliman1 ve Malpensa Havalimani’nin kullanici yon segim
sayilar1 grafiksel olarak Sekil 17 ve Sekil 18’de mekan iizerinde renk kodlar1
ile ifade edilmistir. Burada goriildiigii gibi maviden kirmiziya dogru en az yon
segeneginden en ¢ok yon secenegi tasvir edilmistir. Goriildigii iizere, genellikle
tekli yonler ¢eperde yer alirken, en fazla yon segcenegine sahip mekanlar daha
i¢c alanlarda karsilagilmaktadir. Goze c¢arpan farkliliklardan biri ise Malpensa
Havalimani’nda, Istanbul Havalimani’na gore birinci katta giden yolcu apron
alaninda da mekansal karmasiklig1 ifade etmektedir.
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BIRINCI KAT

Sekil 17: Istanbul Havalimani Yon Sayisinin Grafiksel Renk Kodu ile ifadesi

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

ZEMIN KAT BIRINCI KAT iKinci KaT

Sekil 18: Malpensa Havalimam Yén Sayisinin Grafiksel Renk Kodu ile Ifadesi

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.

Sekil 7, Sekil 8, Sekil 9, Sekil 10 ve Sekil 11°de goriildiigii gibi, farklimekansal
akig prosediirlerinin olmasi, mekansal karmagiklik yontemi (Interconnection
Density) mekan lizerinde uygulandiginda, Sekil 12, Sekil 13, Sekil 14, Sekil
15 ve Sekil 16°da ifade edildigi gibi yon se¢im sayisini, dolayisiyla mekan
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kullanimin1 da etkilemistir. Kullanic1 diiglim noktalar1 olarak ifade edilen
karar noktalarinda, yon segmekte ne kadar fazla segenege sahipse, bir sonraki
eylemi icin o kadar zorlanmaktadir. Cilinkii, her bir ara karar noktasi, hedefe
ulagsmasinda bir nevi engeldir. Bu engeli agsmak i¢in, dogru karar vermeli, yon
bulma problem ¢6ziimii i¢in aktif ve kafa karigikligi olmadan net bir sekilde
eyleme gecebilmelidir.

Bu yontemin ele alinisindaki bir diger sebep, mekanin hangi noktasinda
kullanicinin zorlandigina dair mekansal veriye de erisim imkani sunmasidir.
Ornegin; Istanbul Havalimani’nda zemin katta dis hatlar giivenlik alanim
gectikten sonra yolcu yoOnlenimde zorlanmaktadir. Renk kodlarina
baktigimizda, 5 ve 6 yon olarak se¢im sayisinin en fazla bu alanlarda oldugu
anlasilmaktadir (Sekil 17). Malpensa Havalimani ikinci katt icin Sekil 18°de
acikea ifade edildigi gibi, ulasimin saglanmasindaki birincil erisim alani oldugu
icin bu alanda apronlara erisim bulunmamaktadir. Yolcu 6ncelikle kontuarlara
ugrayip giivenlikten ge¢ip ardindan bir alt kata yonlenmektedir. Bunun
mekana yansimasinda renk kodlariin sart ve turuncu (3-4 y6n) olarak daha
karmagiklagtigim gérmek mimkiindiir (Sekil 18). Birinci kata bakildiginda
zorunlu yonlenme ve tercih sayisinda azalma net bir sekilde goriilmektedir.

TARTISMA

Sirkiilasyon alani1 kamusal i¢ mekanda kullanicinin etkin rol oynadigi en
Oonemli mekanlardan biridir. Mekanlar arasi iliskilerin kurulmasi, kullanicinin
bu iliskiyi kolaylikla zihin haritalamasindan gecgirmesi ve mekani anlamasi
mimarlarin ve tasarimcilarin ana kriterlerinden biri olmalidir. Peponis, Zimring
ve Choi, (1990), Akgiin, (2011) ve Faria (2003) gibi calismalar, mekansal
konfigiirasyonun ve mekanlar arasi iligkilerin yon bulmadaki en 6nemli ana
kriterlerden biri oldugunu savunmuslardir.

Calismada Mekansal Karmagiklik Diizeyi yontemi ile sirkiilasyon alanlarinda
mekani sayisal olarak analiz etme ve mekandaki problemli noktalarin tespitine
olanak tanimasi acisindan ele alinmistir. Literatlirde yer verilen ¢aligmalara
gore mekansal karmagiklik diizeyi methodunun sundugu birkag tespit vardir.
Bunlar;

e Mekanda interconnection density degeri artarsa, mekanda kullanicinin
yon bulma performansi diiser (O’neill, 1991; Devlin, 2001).

e Bir mekanda birden ¢ok olasi yol bulunmasi, se¢im sayisini arttirdigi
icin kullanicinin mekani algilamasini diisiiriir ve hata yapma ihtimalini
arttirir (Richter, 2009).
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e Bu method ile mekanda hangi noktalarda kafa karigiklig1 olabilecegi,
hangi noktalarda yon bulmanin kolay oldugunu tespit etmek miimkiindiir.
Bu sayede mekana dair de bilgi sunar.

e Kullanici i¢in bir mekanin konfiglirasyonunu, diger mekanlarla iliskisini
ve baglantisin1 anlamak zorsa, yon bulmak da zorlasir. (Faria, 2003;
Hillier, 2003)

e Tek yonlii (¢ikmaz) koridor tasarimi her zaman i¢in kullanicinin mekant
algisim diigiiriir ve geri doniiste yon bulmayi zorlagtirir.

e Izgara plan diizenine sahip mekanlardaki kesigim noktalari, yon bulmada
karar verme stirecini olumsuz etkiledigi belirtilmektedir (Cubukg¢u ve
Nasar, 2005; Edgii vd., 2012; O’Neill, 1991, O’Neill, 1991a).

Tim bu bilgiler dogrultusunda kullanict problemlerinin mekansal tespiti
saglanarak kullanicinin mekanda deneyimledigi mekansal kalite arttirilabilir.
Kullanici- mekan ve yon bulma iliskisinde mekansal ¢oziimler ile daha kolay
algilanabilen mekanlar, hizli karar verilebilen ara karar noktalar1 olusturulabilir.

SONUC

Kamusal i¢ mekanlarda yon bulma sorunu giliniimiiziin en biiylk
problemlerindenbirihaline doniigmiistiir. Havalimanlari glinlimiizde kullanicinin
yon bulmakta en ¢ok zorlandigi kamusal i¢ mekanlardan biridir. Bu mekanlar
genellikle kullaniciya aktif ve verimli bir hizmet sunmas1 gereken, ayni zamanda
zaman tasarrufu saglayarak etkin bir sekilde yonlenmesinin saglanmasi gereken
mekanlardir. Ancak, hem mevcut yapilarin yeterli kapasiteye sahip olmamasi,
yeni mekansal eklemelerin yapilmasi veya yeni prosediirlerin uygulanmasi
sebebiyle kullaniciya negatif mekansal deneyim sunabilmektedir. Mekansal
karmagiklik diizeyi yontemi ile esas olarak ele alinmasi planlanan bir mekanin
mevcut sartlart ve mekansal tasarimina dayanarak kullanicinin hem mekan
geneline dair hem de mekanin 6zel bir noktasina dair yon bulmasinin aktif veya
pasifliginin tespitini sunmaktir. Burada sadece mevcut bir yapinin analizini
sunmak olarak degerlendirmek yanlistir. Yeni uygulanacak olan veya heniiz
tasarim asamasindaki her bir proje bu yontem ile degerlendirilip potansiyel
sorunlu mekanlarin analizi gerceklestirilebilir ve ¢oziimler gelistirilebilir.

Bu caligmada ayni tipolojiye sahip ancak farkli zaman dilimlerinde insa
edilmis olan Istanbul Havalimani ve Malpensa Havalimani iizerinden mekansal
karmagiklik diizeyi metodu uygulanmistir. Cikan sonuca gore kullanicilar
Istanbul Havalimani’ndan yon bulmakta daha ¢ok zorlandig1 ortaya konmustur.
Ancak bunu sadece tek bir climleyle ifade etmek yanlistir. Ciinkii ortaya
¢ikan sonugta, bize mekanin geneline dair bilgi verse de mekanin belirlenen,
0zel bir noktasia dair de bilgi vermis oldugu icin, daha olumlu sonug¢ ¢ikan
Malpensa Havalimani’nin da problemli noktalarini ortaya koymustur. Burada
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kullanicinin hangi mekanlarda daha iyi yonlendirildigi ve hangi mekanlarda
yon bulmada sorun yasadig bilgisi de bir o kadar 6nemlidir. Havalimanlarinda
kullanicilara gitmek istedikleri noktalara gorsel erisim sunarak mekan iginde
fazla dolandirilmadan, hizlica yonlendirmeli, tercihli mekanlarin bu ana hatlara
eklenmeleri veya bu ana hatlarla komsu olmalar1 dnerilmektedir. Ozellikle servis
mekanlarinin ve 1slak hacimlerin mekansal konfigiirasyonda en dip mekanlar
olmasi gerektigi agiktir. Havalimanlarinda bu en dip mekanlar genellikle ucaga
binis kapilaridir. Bu sebeple ucaga binis kapilar1 etrafinda 1slak hacimler,
servis mekanlari ve tercihli mekanlari konumlandirmak dogrudur. Kimi zaman
ekonomik sebepler, kimi zaman ise mekansal akis prosediirleri geregi kullanici
mekan i¢inde oldukga fazla yol kat edebilir. Bu fazla mesafe kullanicida kafa
karigikligina sebep olabilir. Bu mesafe boyunca asacagi her bir ara karar noktasi,
kullanicinin hedef noktasina ulagirken duraksamasina sebep olur. Bu sebeple
ana hatlarin net bir sekilde ortaya konmasi, ana koridorlar olusturulmasi ve bu
koridorlarin diger koridorlarla fazla kesisiminden kaginilmasi gerekmektedir.
Ciinkii bu noktalar diigiim noktalaridir. Kullanicilar en ¢ok diigiim noktalarinda
yon bulmakta zorlanir. Diigiim noktalar1 ne kadar fazla tercihe sahipse
kullanict igin o kadar fazla yon segenegi demektir. Istanbul Havalimani’nda
ortaya ¢ikan sonugta bu yon bulmadaki en 6nemli koridorlar en fazla kesisimin
oldugu koridorlardir. Bu da kullanicinin birgok tercih arasindan istedigi hedefe
yonlenmesinde zorlanmasini ifade eder.

Ele alinan bu yontemin fiziki mekanda uygulanabilir olmasi, matematiksel
veriye dayanmasi, mekanin etkin bir sekilde kullanim analizine olanak
tanimasi agisindan oldukca dnemlidir. Mevcut veya yeni tasarlanan projelerde
kullanict deneyimi ve mekansal kalitenin saglanmasinda etkili olan bu yontem,
akademik literatiirde de 6nemli bir tasarim methodu olarak kullaniimalidir.
Sadece literatiir degil ayn1 zamanda mevcut mimari yapilardaki calismalarda
da uygulanabilir hale doniistiiriilmesiyle, tasarimcilara ve mimarlara yeni bir
bakis agist sunmaktadir. Bu method ile uygulanan projelerde kamusal mekanlar
kullanicilar agisindan daha kaliteli ve fonksiyonel mekanlara dontisebilir.
Dolayisiyla, tiim bu iligkilerin tespiti ve mekansal ¢éziimiiniin saglanmasiyla
stirdiirilebilir mimarliga da katki saglamaktadir. Bu sebeple bu ¢alisma gelecek
projelerde yardimci bir kaynak olarak degerlendirilir olmasi agisindan énem
arz eder.
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