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ONSOZ

Mimarlik, smirsiz bir yaraticilik alani olmakla birlikte, toplumlarin
kiiltiirel, ekonomik, ekolojik ve sosyal boyutlarini derinlemesine etkileyen ¢ok
disiplinli bir yaklagim gerektirir. Bu nitelik, mimarlik alanindaki arastirma ve
incelemelerin, hem kuramsal hem de uygulamali ¢oziimler tiretmesini zorunlu
kilmaktadir.

“Mimarlik Alaninda Uluslararasi Arastirmalar [V baglikli bu kitap, mimarlik
disiplini ve yakindan iligkili alanlara dair ¢esitli perspektiflerden gelistirilmis
alt1 adet bilimsel ¢alismayi bir araya getirmistir. ‘Mimarlikta Anlam Uretiminin
Sistematik Derlemesi’, ‘Mekansal Konfigiirasyon ve Yon Bulma Arasindaki
Iliskinin Mekansal Karmasiklik Diizeyi Yontemiyle Degerlendirilmesi’,
‘Kentsel Reformun Vitrinleri: 19. Yiizyilda Pera ve Ginza’, ‘Kentsel Doniisiim
Calismalarinda Siirdiiriilebilir Yaklasimlar: Web of Science Veri Tabanina
Dayali Bibliyometrik Inceleme’, ‘Siirdiiriilebilir Coziimler icin Modiiler Konut
ve Tasinabilir Yasam Birimleri’ ve ‘Mugla Mermerinin Otellerde Kullanim1’
adli kitap boliimleri ile mimarlik esasli konulara cevap verme kapasitesini
artiracak fikirleri desteklemeyi ve yenilik¢i ¢dzlimler sunmay1 amaglamaktadir.

Bu kitap, mimarlik alaninda bilgi birikimini gelistirmek isteyen
akademisyenler ve profesyoneller i¢in degerli bir kaynak niteligindedir.
Katki saglayan yazarlar, farkli disiplinlerden gelen bakis acilartyla, mimarlik
alanindaki uluslararasi etkilesimi ve paylasimi desteklemektedir. Kitabin
olusum siirecinde emegi gecen tiim yazarlarimiza ve desteginden otiirli Egitim
Yayinevi'ne sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Bu ¢alismanin okuyucular igin
mimarlik alaninda yeni ufuklar agmasini temenni edip keyifli okumalar dilerim.

Editor

Dog¢.Dr. Gozde CAKIR KIASIF
Hali¢ Universitesi

Mimarlik Fakiiltesi Mimarlik Bolimii
gozdecakir@halic.edu.tr
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KENTSEL REFORMUN VITRINLERI: 19. YUZYILDA PERA VE GINZA

Sezin Dirihan'

1. GiRiS

19. yiizyilda birgok devlet derin siyasi ve toplumsal doniistimler yagarken,
Osmanli Imparatorlugu ve Japonya da bu degisim dalgasindan etkilenmistir.
Avrupa devletleriyle ekonomik, askeri ve teknolojik agidan rekabet edebilmek
icin her iki {ilke de kapsamli reform hareketleri baslatmis ve farkli yonetim
yapilart ile kiiltlirel gegmislerine ragmen, 6zellikle kentsel reformlar tizerinden
modernlesme yolunda benzer adimlar atmiglardir.

Osmanli Imparatorlugu, 18. yiizyildan itibaren askeri giiciindeki kayiplar
telafi etmek amaciyla kapsamli reform siireclerine yonelmistir. Tanzimat
Fermani’nin (1839) ilani, devletin Bati’nin etkisiyle hemen her alanda doniisiim
yagamasina zemin hazirlamigtir. Japonya ise uzun siire devam ettirdigi
izolasyon politikalarin1 Meiji Restorasyonu (1868) ile terk ederek siyaset,
ekonomi ve egitim gibi alanlarda radikal reformlarla modernlesme siirecine
ivme kazandirmustir. Bu iki {ilke, farkli tarihsel baglamlara sahip olmalarina
ragmen, Batili sehircilik ilkelerinin benimsenmesi gibi ortak modernlesme
dinamikleri sergilemistir. Hem Osmanli hem de Japon modernlesmesinde
kentsel doniisiim, toplumsal yasamda meydana gelen degisimlerle birlikte
oncelikli bir konu haline gelmistir. Kentlerin yeniden sekillenmesi, Batili sehir
planlama ilkelerinin benimsenmesi, yeni ulasim sistemlerinin gelistirilmesi ve
biiyliyen sehirlerin altyap ile yapi tipolojisi ihtiyaglarinin karsilanmasi gibi
kapsamli diizenlemeleri beraberinde getirmistir.

Bu baglamda, Osmanli baskenti Istanbul’daki Pera bolgesi ile Meiji donemi
Tokyo’sundaki Ginza bdlgesi, her iki iilkenin modernlesme doneminde kentsel
reformlarin 6ncelikli alanlart olmustur. 1870’te Pera’da ve 1872’de Ginza’da
meydana gelen biiyiik yanginlar, bu iki bdlgenin doniisiim siireclerini hizlandiran

1 Ogr. Gor., Hali¢ Universitesi, Mimarlik Fak. i¢ Mimarlik B&l., 0000-0002-6934-996X, sezindirihan@halic.edu.tr
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doniim noktalar1 olmustur.? Yangimlar yalnizca fiziksel yikima yol agmakla
kalmamis, ayn1 zamanda modernlesme vizyonunu hayata gecirebilmek i¢in bir
firsat yaratmigtir. Bu baglamda her iki bolgede de Batili sehircilik ilkelerine
uygun yeniden yapilanma siiregleri baglamistir.

Pera, Osmanli Imparatorlugu’nun Bati ile en yogun iliski kurdugu bir ticaret
ve diplomasi merkezi olarak modernlesme ¢abalarinin odaginda yer almistir.
19. yiizyilda Batili yasam tarzlarinin ve mimari formlarin yayginlastig1 Pera,
yabanc elgilikler, ticaret merkezleri ve modern eglence mekanlariyla donemin
kozmopolit yiiziinii temsil etmistir. 1870 yangin1 sonrasi genisleyen sokaklar
ve insa edilen oteller, tiyatrolar gibi yapilar Pera’nin modernlesme siirecindeki
onemini artirmistir. Bu siireg, bdlgenin Istanbul’'un Batililagan kimliginin
sembollerinden biri haline gelmesine katkida bulunmustur.

Meiji donemi Ginza ise, 1872°deki biiylik yangin sonrasi Japon hiikiimeti
tarafindan Bati tarzi modern bir sehir olarak yeniden tasarlanmistir. T. J.
Waters gibi Batili mithendislerin katkilariyla genis bulvarlar ve tugla yapilar
insa edilmistir. Japonya’daki ilk gaz lambalarinin bu bolgede kullanilmasi,
Ginza’nin modernlesmenin bir sembolii olarak algilanmasini saglamistir. Ginza,
Japonya’nin Batililagsma siirecindeki vizyonunu ve uluslararasi arenada modern
bir ulus imaj1 yaratma cabalarini yansitan bir vitrin olarak dikkat cekmistir.

Bu ¢alisma, Osmanli imparatorlugu ve Japonya’nin modernlesme déneminde
Pera ve Ginza’nin kentsel doniisiim siire¢lerini karsilastirmali bir perspektiften
ele almay1 amaglamaktadir. Her iki bdlge de, iilkelerinin Batililasma siirecinde
modernlesmenin vitrinleri olmus ve bu siireglerin farkli yonlerini yansitmaistir.
Calismada, Pera ve Ginza’nin 19. yiizyilda modernlesmenin sembolik
merkezleri olarak oynadigi roller ve bu rollerin farkl: tarihsel baglamlarda nasil
sekillendigi analiz edilmektedir.

Metodolojik olarak, calismada karsilastirmali tarihsel analiz yontemi
kullanilmistir. Her iki bolgeye dair tarihsel belgeler, donem haritalar1 ve
sehir planlar1 gibi kaynaklar incelenmistir. Ozellikle yangin sonrasi yeniden
yapilanma siire¢lerine odaklanilarak, bu doniistimlerin yerel baglamda nasil
sekillendigi ve farklilagtig1 analiz edilmistir. Bu yontem, Pera ve Ginza'nin

2 “Beyoglu Harik-i Kebiri” olarak bilinen Biiyiik Beyoglu Yangini, 1870 (H. 1287) yilinda meydana gelen ve Istanbul

tarihinde biiyiik bir felaket olarak anilan yanginlardandir. Bu yangin, Beyoglu’nun neredeyse bastan insa edilmesine
ve semt gevresinin yeniden diizenlenmesine neden olmustur. Altinct Daire-i Belediye’nin yaptig1 arastirma sonucunda
tutulan defterde, altmis bes sokak, yiiz altmis ti¢ mahalle ve ti¢ bin dort yiiz kirk dokuz binanin yandigi belirtilmistir
(Keyvanoglu, M. C., 2017, 1870 Biiyiik Beyoglu Yangini / 1870 The Great Beyoglu Fire. OTAM, 41(Bahar), 169—
190).
“Meiji 5-nen 2-gatsu 26-nichi Ginza Taika” olarak adlandirilan ve 26 Subat 1872 tarihinde meydana gelen Ginza
yangininda ise, giiniimiizdeki Otemachi’den Ginza Kyobashi’ye kadar uzanan bolge etkilenmis, toplamda 34 mahalle
ve 2.926 ev yok olmustur (Sayegusa, Cultural Projects Office, 1872, Meiji 5-nen 2-gatsu 26-nichi Ginza taika (Ginza
conflagration, February 26, 1872). [Woodblock print newspaper]. Retrieved from https://www.toshiseibi.metro.tokyo.
lg.jp/keikaku_chousa_singikai/pdf/tokyotoshizukuri/en_1_03.pdf).
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modernlesme siireglerini tarihsel bir c¢ergeve igcinde degerlendirme olanagi
sunmaktadir. Calismada, mekansal ve toplumsal déniistimlerin birbirini nasil
etkiledigi ortaya konulmaya calisilmistir.

2. PERA VE GiNZA BOLGELERI

Osmanl Imparatorlugu’nda reform hareketlerinin odak noktalarmdan
biri olan Tanzimat Donemi (1839-1876), Istanbul’'un kentsel gelisiminde
belirleyici bir rol oynamustir. Ozellikle Pera, bu siiregte pek ¢ok konuda
Osmanli modernlesmesinin Bati’ya agilan yiizii olarak konumlanmistir. Ticaret
ve diplomasi merkezi olarak gelisen bdlge, hem kozmopolit yapisiyla hem
de Batili yasam tarzlarmin benimsenmesiyle Istanbul’un sosyal ve fiziksel
doniistimiinii yansitan bir mikrokozmos haline gelmistir.

Pera’nin Osmanli modernlesmesindeki Onemi yalnizca cografi ve
ticari Ozelliklerinden degil, ayn1 zamanda sosyal ve kiiltiirel baglamindan
kaynaklanmaktadir. Bolgede bulunan yabanci elgilikler, ticaret ofisleri ve
modernlesme silirecine paralel olarak gelisen tiyatrolar, oteller ve pasajlar
gibi yeni yap1 tipolojileri, Pera’yr Bati tarzi bir yasamin ve modernlesme
arayislarmin vitrini haline getirmistir. 1856 Islahat Fermani ile gayrimiislim
niifusun toplumsal hayattaki etkinligi artmis ve bu durum, Pera’nin Batililagma
siirecindeki roliinii daha da pekistirmistir. Bununla birlikte, Osmanlh
Devleti’nin ilk belediye kurumu olan Altinci Daire-i Belediye'nin 1858’de
Pera’da kurulmasi, bolgenin reform siireglerindeki dncelikli konumunu ortaya
koymaktadir (Esenbel, 2019).

Pera’nin modernlesme siireci, 19. ylizy1l boyunca bir¢ok kez yanginlarla
kesintiye ugramustir. Istanbul’un ahsap yapi stoku nedeniyle sik sik biiyiik
capli yanginlarla kargilagmasi, bélgenin fiziksel dokusunu siirekli bir doniisiim
stirecine itmistir. Bu baglamda, 1870 Biiyiikk Pera Yangini, sadece bdlgenin
fiziksel yapisinda degil, ayn1 zamanda sosyal ve kentsel planlama anlayisinda
da kokli degisikliklere neden olmustur (So6giit, 2016). Bu yangin, Osmanl
hiikiimeti i¢in bir doniim noktas1 olmus ve Batili sehircilik ilkelerinin daha yogun
bir sekilde benimsenmesi igin firsat yaratmistir. 1870’ten sonra gergeklestirilen
yeniden yapilanma siireglerinde, Osmanli elitlerinin ve Avrupali miithendislerin
katkilartyla, genis bulvarlar, kdgir yapilar ve Bati tarzi kamu binalar insa
edilmistir. Bu siireg, Tanzimat Donemi’nin standartlastirma ve diizenleme
anlayigiin bolgeye uygulanmasini hizlandirmis, Pera’nin modern bir kent
merkezi olarak yeniden insasini saglamistir (S6giit, 2016). Bdlge, bu planlama
projeleri ile Osmanli modernlesme ideallerinin fiziksel bir ifadesine doniismiis
ve Istanbul’un Batililasan yiizii olarak ne ¢ikmustr.

Meiji Restorasyonu (1868), Japonya’nin Batililagsma siirecinde doniistiiriicii
bir donem olarak 6ne c¢ikmistir. Edo doneminin (1603-1868) izolasyon
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politikalarina son veren bu reform hareketi, Japonya’nin ekonomik, politik ve
toplumsal yapisinda koklii degisimlere yol agmustir (Tipton, 2002). Ozellikle
Tokyo’nun Meiji doneminde modernlesmenin simgesi haline gelmesi, Edo
kentinin bagkent kimliginin yeniden tanimlanmasiyla yakindan iliskilidir.
Edo, “Dogu’nun bagkenti” anlamina gelen Tokyo’ya doniistiiriiliirken, sehir
modernlesme siirecinde Japonya’nin Bati’ya uyum saglama cabalarinin bir
vitrini haline gelmistir (Hein, 2010).

Bu baglamda, Ginza bolgesi Tokyo'nun ilk kentsel modernizasyon
projelerinden biri olarak dikkat ¢ekmektedir. Ginza, Japon hiikiimeti tarafindan
Batili sehircilik prensiplerinin uygulanacagi bir model alani olarak segilmis
ve ticaretin yogun oldugu stratejik konumu nedeniyle Oncelik kazanmistir.
1872’deki bliylik yangin, bu bdlgenin tamamen yeniden yapilandirilmasi i¢in
onemli bir firsat yaratmis ve yangin sonrast donemde Ginza, Batili tarzda genis
bulvarlart ve kagir yapilariyla dikkat ¢eken, kentin modern bdlgesi haline
gelmistir (Wittner, 2005). Tokyo valisi Yuri Kimimasa’nin ve Thomas J. Waters
gibi Batili miihendislerin liderliginde ytriitillen bu projeler, Japonya'nin
Batililagma siirecindeki kararliligin1 simgelemistir (Nemuta & Kawakami,
t.y.). Ayrica, Ginza’nin doniisiim siirecinde Bati’dan ithal edilen teknik bilgi
ve malzeme, Japonya’nin modern insaat teknolojileriyle tanismasina olanak
tanimustir (Traganou, 2004).

Bolgenin modernlesmesi, Japonya’nin Bati diinyasiyla esitlik arayiginin
bir ifadesi olarak goriilmistiir. Ginza’nin yeniden insasi sirasinda yiiriitiilen
projeler, Japon hiikiimetinin yalmizca yangin riskini azaltmayr degil, aymi
zamanda Ginza’y1 bir “medeniyetin vitrini” haline getirme amacin1 tagimaktaydi
(Nemuta & Kawakami, t.y.). Ginza’nin Batililasma g¢abalari, hem Japon halki
icin modernlesmenin somut bir 6rnegi hem de Batili devletlere Japonya nin
gelisme kapasitesinin bir kaniti olarak sunulmustur (Wittner, 2005; Hein,
2010). Saigo Takamori gibi Meiji hiikiimeti elitlerinin “Japonya’nin onuru”
olarak adlandirdig1 Ginza, hem yerel halk hem de uluslararas1 ziyaretgiler i¢in
modernlesmenin bir sembolii haline gelmistir.?

1872 sonrasi Ginza’nin doniisiimii, Japon sehircilik anlayisinda koklii
bir degisimin baslangici olmustur. Batili tarzda sokak planlamalar1 ve ticari
alanlarin gelisimi, bolgenin Tokyo’nun ekonomik ve kiiltiirel merkezi olarak
yiikselmesini saglamistir. Tugla yapilarin insasi, yangina dayanikli bir sehir
yaratma amacini tagirken, ayni zamanda bolgenin estetik degerlerini de
degistirmistir. Ancak yeniden insa siireci, hem teknik hem de sosyal agidan
cesitli zorluklarla karsilasmistir. Insaat tekniklerindeki yetersizlik, tugla ve

3 Bkz: Wittner, G. D. (2005). The Mechanization of Japan’s Silk Industry and the Quest for Progress and Civilization,
1870-1880. iginde L. Morris (Editdr), Building a Modern Japan (s. 135-160). New York: Palgrave Macmillan.



MIMARLIK ALANINDA ULUSLARARASI ARASTIRMALAR-IV ‘ 51

cimento gibi malzemelerin Japonya’da yetersizligi ve yeniden insa edilen
tugla binalarin yliksek maliyetleri projeyi yavaslatmis ve maliyetleri artirmigtir
(Nemuta & Kawakami, t.y.).

Osmanl Imparatorlugu ve Japonya’nin modernlesme siireglerinde Pera
ve Ginza, kentsel donilisim ve Batililasma cabalarinin somut birer 6rnegi
olarak dikkat ¢cekmektedir. Her iki bolge, Batili yasam tarzlarinin mekansal
yansimasini temsil etmenin yani sira, ulusal diizeyde modernlesmenin sembol
alanlar1 haline gelmistir. Bu baglamda, gerek Pera gerekse Ginza, Bati’ya uyum
saglama gabalarinin birer vitrini olarak kentsel planlama projelerinin merkezine
yerlestirilmistir (Hein, 2010; Wittner, 2005).

Yonetici elitlerin Batililasma projelerine yaklasimi, Pera ve Ginza’nin
modernlegsmesindeki temel dinamiklerden birini olusturmustur. Osmanlt
Imparatorlugu’nda Tanzimat Dénemi’nde gérev alan devlet adamlari, Avrupa
sehirlerinden esinlenerek Istanbul’'un mekéansal diizenini doniistiirmeyi
hedeflemistir. Ornegin, Mustafa Resid Pasa’min Paris, Londra ve Viyana
gibi Batili sehirlerin diizenine hayranlik duydugu ve benzer bir kentsel
vizyonu Istanbul igin tasarladigi bilinmektedir (Sogiit, 2016). Benzer
sekilde, Japonya’da Meiji aydinlarindan Fukuzawa Yukichi, Batili degerleri
benimsemenin ve modernlesmenin Japonya’nin kalkinmasindaki temel etken
oldugunu vurgulamis ve Japonya’yr “Dogu’nun Batis1” olarak tanimlamistir
(Esenbel, 2019).

Kentsel doniisiim projelerinin hizlanmasinda s6zii gegen yanginlar kritik bir
rol oynamistir. Osmanli Imparatorlugu’nda 1870 Biiyiik Pera Yangini, kentsel
planlama anlayisin1 degistirmis ve genis bulvarlar, kagir yapilar gibi Batili
sehircilik ilkelerinin uygulanmasi i¢in bir firsat yaratmistir. Benzer sekilde,
1872 Ginza Yangini, Japon hiikiimetinin Batili tarzda genis bulvarlar1 ve
modern yapilar1 kapsayan bir yeniden yapilanma projesi uygulamasina zemin
hazirlamistir (Traganou, 2004; Hein, 2010).

Pera’nin yeniden ingasinda Alman miihendis Helmuth von Moltke’nin
katkilari, Bati tarzi sehircilik ilkelerinin Osmanli baglaminda uygulanmasini
saglarken; Ginza’nin yeniden yapilanmasinda Batili mithendis T.J. Waters’in
rolii, Japon hiikiimetinin Bati’ya uyum g¢abalarmi somutlagtirmigtir (Wittner,
2005; Esenbel, 2019). Bu siirecler, iki farkli cografyada Batili sehircilik
anlayislariin yerel baglamlara adapte edilmesindeki paralellikleri gostermesi
acgisindan dikkat ¢ekicidir. Bununla birlikte, Pera ve Ginza’nin modernlesme
siireclerindeki ortak yonleri, bu bolgelerin yalnizca fiziksel olarak degil, ayni
zamanda ulusal kimlik ve modernlesme idealleri dogrultusunda dontstiiglini
gostermektedir. Yonetici elitlerin bu siiregteki aktif roli, hem Osmanl
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Imparatorlugu’nun hem de Japonyanin Batililasma hedeflerini kentsel
baglamda nasil somutlastirdigini ortaya koymaktadir.

3. DONUSUM PLANLAMALARI

Sehir planlama kararlar1 agisindan benzerlik gdsteren Pera ve Ginza bolgeleri
icin, yeni mabhallelerin ve genis caddelerin agilmasi, meydan ve kamusal
alanlarin planlanmasi, toplu tasima ve altyapr projelerinin hayata gegirilmesi
gibi adimlar izlenmistir. Ancak, bu siirecleri yonetecek nitelikli sehir plancisi
ve mimarlarin eksikligi 6nemli bir sorun teskil etmis; bu durum, yabanci
uzmanlarin istihdami ve yerli kadrolarin egitilmesi gerekliligini beraberinde
getirmigtir. Kentlerin yeniden yapilanmasinda, yangin felaketlerine karsi
gelistirilen yeni insaat teknikleri ve malzemelerin kullanimi, sosyal hayatin
doniistimiiyle birleserek, iki imparatorlugun modernlesme siirecinde temel
dinamikleri olusturmustur.

Pera’nin yeniden yapilanmasi i¢in hazirlanan ilk plan, Osmanh
Imparatorlugu’nun Altinc1 Daire-i Belediye teskilat1 tarafindan gelistirilmistir.
Bu plan, yangm sonrasi bdlgenin yeniden ingasinda modern bir yaklasim
benimsenmesini ongdrmekteydi. Sokaklarin genisletilmesi, 1sinsal olarak
birlesen meydanlarin olusturulmasi ve tiyatro, otel gibi modern yapilarin ingast
gibi hedefler, Pera’y1 Bati tarzi bir kentsel yapiya doniistiirmeyi amaglamistir
(Celik,2016). Yanginsonrasinda, cok azsayidabinaninkorunmak iizere muhafaza
edildigi ve neredeyse tamaminin yikilmasinin planlandigi goriilmektedir. Pera
icin yapilan bu ilk nazim planda sokak genislikleri artirilmis, yeni bulvarlar
ve bu bulvar akslarmin isinsal olarak birlestigi meydanlar olusturulmustur.
Ayrica planlamada tiyatro ve otel gibi modern yapilar da ongoriilmiistiir (Sekil
1) (Celik, 2016). Ancak yiiksek maliyetler, yerel halkin arazilerinin kii¢iilmesi
endisesi ve topografyanin dikkate alinmamasi, planin hayata gecirilmesini
engellemistir.
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Sekil 1: 1870 Pera Nazim Plan1 (Celik, 2019)

Ginza ise, Japonya’nin Batililagma cabalarmin bir modeli olarak ele
alinmigti. Meiji doneminde, Ginza’nin yeniden yapilanmasi, Batili sehir
planlama ilkelerine uygun bir proje olarak tasarlanmis ve sokak genisletmeleri
ile 1zgara diizenini iceren planlama kararlart alinmistir (Wittner, 2005).
Ulkenin batistyla kuzeyini birbirine baglayan en énemli otoyollardan biri olan
Tokaido’nun bolgeden gegmesi, bu alan1 daha da degerli kilmistir. Tokyo’nun
girisi olan bu modern bulvarin, Avrupa sehirlerinde oldugu gibi anitsal bir tarzda
yeniden insa edilmesi planlanmis ve 6nerilen plan dogrultusunda, sokaklarin
genisletilmesi ve 1zgara diizeni 6ngoriilmiistii (Sekil 2). Ancak Ginza i¢in yapilan
ilk planlamalarda bolgedeki dogal akisin dikkate alinmamasi ve ihtiyaclarin
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yeterince ¢Oziilememesi gibi gerekgeler, birkag blogun birlestirilmesi ve bazi
sokaklarmn genisletilmesi disinda uygulamaya katilamamistir. Ongoriilen pek
cok sey Ginza i¢in de tipki Pera gibi uygulanmamistir (Hein, 2016).

Sekil 2: 1872 Ginza bolgesi plani (Hein, 2010)

Bazi bloklarin kaldirilmasi, yeni yerlesimlerin olusturulmasi, yollarin ve
sokaklarin genisletilmesi, bloklarin ¢ekilerek anitsal meydanlarin olusturulmasi
Pera ve Ginza’daki planlama c¢alismalarimin ortak oOzellikleri arasinda yer
almistir. 1867°deki bir gazete haberi, 6zellikle Pera Caddesi i¢in genigletmenin
O6nemini vurgulamaktadir. Gazete, Pera Caddesi’nin darligindan yakinmakta;
Paris’ten gelen bir yabancinin, aristokrat bir semtin ortasinda iki duvar arasinda
sikismig, sayisiz insanin birbirini itmeye ¢alistigi, kdpekler, atlar ve arabalarla
karigik, her an ezilme tehlikesiyle karsi karsiya oldugu bu yol karsisinda
hayrete diisecegi diistiniilmektedir.* Bu nedenle, genellikle Avrupali tiiccarlara
ev sahipligi yapan bu caddenin genisletilmesi i¢in yangin bir firsat haline

4 Gazete haberi igin bkz: Akin, N. (2011). 19. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Galata ve Pera . Istanbul : Literatiir Yaymnlart.
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gelmistir. Ginza’da da, Tokyo’nun modernlesme siirecinde ana giris kapisi
islevi goren bdlgenin, Avrupa sehirlerindeki anitsal bulvarlari hatirlatan bir
tarzda doniistiiriilmesi hedeflenmistir (Marcus, 2001; Traganou, 2004).

Bu dénemde hem Japonya’nmn hem de Osmanli Imparatorlugu’nun
Haussmann’in Paris i¢in yaptig1 planlamadan haberdar oldugu ve bunun
sehir planlamasinin temel fikrini olusturdugu gézlemlenmektedir. Marcus’un
belirttigi tizere, Haussmannlastirma olarak tanimlanan bu siireg; yeni ideolojik
diizenin kurulmasinda, ge¢misin yok edilmesi ve tarihi dokunun bozulmasi
pahasina rehabilite edilerek sehir yollarinin anitsal yapilarla desteklenen genis
bulvarlara doniistiiriilmesi fikrinin yansimalarin1 her iki bolge drneginde de
gozlemlemek miimkiindiir (2001). Yangin sonrasi ilk planlamalarda bdlgenin
pratik ihtiyaclarinin yeterince kavranamamasi, Pera’da oldugu gibi bolge
sakinlerinin itirazlariyla karsilasilmasina ya da Ginza’da oldugu gibi bolgedeki
akigin degistirilememesine yol agmustir.

Modernlesme projelerinin  bir pargast olarak, ulasim altyapisinin
gelistirilmesi Pera ve Ginza bdlgelerinin yeniden yapilanmasinda 6nemli bir
yer tutmustur. Bu bolgelerdeki ulasim projeleri, hem ekonomik faaliyetleri
kolaylastirmay1r hem de toplumsal yasami doniistiirmeyi hedeflemistir.
Istanbul’da, Pera ve Galata arasinda baglant1 saglayan tiinel hattinin insasi,
bu ¢abalarin dikkat ¢ekici bir 6rnegidir. 1875 yilinda hizmete acilan Pera’daki
tiinel isletmesi, Londra (1863) ve New York (1868) metrolarinin ardindan,
yer altt ulasimi olarak Osmanli bagkentindeki modernlesme projelerinin
onciilerinden biri olmustur. Galata Limani ile Pera arasindaki mesafeyi kisaltan
bu ulasim sistemi, yalnizca fiziksel erisimi kolaylagtirmakla kalmamais, ayni
zamanda bolgenin Batili yasam tarzini yansitan bir merkez olarak konumunu
giiclendirmistir (Celik, 2016). Benzer sekilde, Ginza bolgesi de modern
ulagim projelerinin odak noktasi haline gelmistir. Meiji doneminde insa edilen
Shinbashi Istasyonu, Tokyo’nun batisiyla iilkenin kuzey ve giiney bolgelerini
birbirine baglayan bir merkez olarak tasarlanmistir. Bu istasyonun Ginza
bolgesi ile dogrudan baglantili olmasi, bolgenin modernlesme siirecindeki
stratejik onemini artirmigtir. Traganou’nun belirttigi gibi, Shinbashi Istasyonu
yalnizca bir ulasim noktas1 degil, ayn1 zamanda halkin hayal giiciinii harekete
gegiren bir simge haline gelmis; donemin sanatsal iiretimlerinde sik¢a tasvir
edilmistir (Traganou, 2004).

Pera ve Ginza’da hizmete giren tramvaylar, bolgenin ekonomik ve sosyal
yasamini doniistiiren bir baska yenilik olarak kabul edilmistir (Sekil 3 ve 4)
(Durudogan, 1998). Toplu tasimanin modernlesme siirecindeki rolii, her iki
bolgede de tramvay hatlarinin dosenmesiyle daha da goriiniir hale gelmistir.
Kisa siirede kaldirimlar, sira sira agaclar ve yerlestirilen gaz lambalari, bulvar
gorliniimii arzusunun bir yansimasi olarak yerlerini almistir. Hem Pera hem
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de Ginza bolgeleri, sahip olduklari misyon dogrultusunda, bulunduklar1 kentin
ulasim aginin merkezinde konumlandirilmistir.

(No.qq) Ginzn Street of Tokyo e R 2 RO e (aEER

Sekil 4: Ginza Kavsagi, 1910 civari. Elektrikli tramvaylar (Url01)
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Bat1 ile iliskilerin 19. yiizyillda artmasi, Osmanli Imparatorlugu ve
Japonya’da cesitli kurumsal yeniden yapilanmalari beraberinde getirmistir.
Bu donemde kentlerin hizl1 doniisiim ihtiyaci, yeni yapi tiplerinin gerekliligini
ortaya koymus ve mimarlik ile ingaat alanlarindaki eksiklikleri gozler oniine
sermigstir. Her iki iilkede de bu eksiklikleri gidermek amaciyla mimarlik
egitiminin yeniden yapilandirilmasi 6ncelikli bir konu haline gelmistir. Ancak
donemin doniisiim projelerinde gorev alabilecek yetkinlikte yerel uzmanlarin
bulunmamasi, Bati mimarisi ve ileri insaat teknolojileri konusunda bilgi
sahibi yabanci uzmanlarla ¢alisma gerekliligini glindeme getirmistir. Bunun
yani sira, mimarlik egitimi i¢in Avrupa ve Amerika’ya 6grenci gonderme
uygulamast da bu dénemde sistematik hale gelmistir (Hein, 2010). Osmanl
Imparatorlugu’nda Balyan ailesinden Nigogos ve Sarkis Balyan, Paris’e
mimarlik egitimi i¢in gonderilen ilk isimler arasinda yer almistir (Yergiin,
2002). Japonya’da ise Meiji Restorasyonu sonrasi donemde, 1871-1873 yillar1
arasinda bir¢ok yetkili, mimarlik ve sehir planlama basta olmak {izere ¢esitli
Bat1 teknolojilerini ve kiiltiirlerini incelemek amaciyla Amerika ve Avrupa’ya
gonderilmistir (Hein, 2010). 19. yiizyilin sonlarina dogru, Bati’da egitim alarak
donen mimarlar, modernlesme projelerinde aktif roller iistlenmis; geleneksel
yerlesimlerin ve mimari tislubun degistirilmesinden kamuya acik alanlarin
yeniden yapilandirilmasina kadar bir¢ok alanda etkili olmuslardir.

Bununla birlikte, yabanci uzmanlar da her iki bolgenin doniisiim projelerinde
onemli katkilar saglamistir. Osmanli imparatorlugu’nda Raimondo D’Aronco
ve Alexandre Vallaury gibi yabanci mimarlar, Pera yangini sonrasi insa edilen
birgok yapinin tasariminda yer almistir. Japonya’da ise Josiah Conder ve
Thomas James Waters gibi Ingiliz mimarlar, Ginza bélgesinin “Bricktown”
(tugla sehir) olarak yeniden insasinda aktif gorev almistir (Kiirkgii, 2009).

Mimarlik egitimi konusunda duyulan ihtiyag, her iki iilkede de modern
egitim kurumlarmin kurulusunu tetiklemistir. Osmanli Imparatorlugu’nda
1882 yilinda kurulan Sanayi-i Nefise Mektebi, Paris’teki Ecole des Beaux-Arts
model alinarak olusturulmus ve egitim programi Alexandre Vallaury tarafindan
ylrttiilmistiir. Japonya’da ise Tokyo Imperial College of Engineering, 1873
yilinda ingiliz mimar Josiah Conder’in rehberliginde kurulmus ve Bati tarzi
mimarlik egitimi Japonya’da yayginlagsmaya baslamistir (Choi, t.y.). Bu
okullardan mezun olan ilk 6grenciler, her iki lilkede de hem mimarlik hem de
sehir planlama projelerinde aktif roller listlenmistir.

Bat1 tarzi mimari anlayisin benimsenmesinde yalnizca estetik unsurlar
degil, aym1 zamanda ileri ingaat teknolojilerine duyulan ihtiya¢ da belirleyici
olmustur. Yigma yapi1 teknolojisi, 6zellikle yangin felaketlerine kars1 dnlem
alimmasi gereken Pera ve Ginza gibi bolgelerde dne ¢ikmistir (Yergiin, 2002).
Bu teknoloji, hem yapilarin dayanikliligini artirmis hem de bu bolgelerin
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modernlesme siirecine hiz kazandirmistir. Reynolds’un belirttigi tizere, yeni
liderlik, Bati mimarisini yalnizca ileri teknoloji sistemleriyle donanmis bir yap1
olarak degil, ayn1 zamanda kiiltiirel modernlesmenin sembolii olarak gérmiistiir
(2002).

Hem Japonya’nin hem de Osmanli Imparatorlugu’nun geleneksel yapi
sisteminde 6nemli bir yere sahip olan ahsap malzeme, yanginlarin zararini
artirmis ve yapilarin kalic1 olmasini engellemistir. Osmanli Imparatorlugu’nda
yanginlarla gegen 19. yiizyilin ikinci yarisinda yapilan diizenlemeler ve
cikarilan nizamnameler kagir bina yapimini tesvik etse de 1870 Pera
yanginindan sonra kagir zorunlu hale getirilmis ve Pera’da bir¢ok bina kagir
olarak insa edilmistir. Ginza Caddesi ise yangindan sonra zemin katlarinda
siitunlu yiiriime yollar1 bulunan yigma tugla tastyict sistemle insa edilmis iki
katli yapilarla bir ‘bricktown’ olarak yeniden insa edilmistir. Yigma tekniginin
secilmesinin iglevsel nedeni yangina dayaniklilik olsa da, estetik nedenler veya
Batili goriiniim de 6nemli bir motivasyon olmustur. Ginza’daki Tsukuji Oteli ve
Shimbashi Tren Istasyonu’nda tastyic1 sistem ahsap olmasina ragmen, binalara
daha sonra tag veya tugla cephe kaplamasi ile yigma yap1 etkisi verilmesi
bunu ispatlar niteliktedir. Japon mimarlik dergisi Kenchiku Zasshi’de 1888
yilinda yayimlanan su ifadeler, bu doniisiimiin ulusal kimlik ve modernlesme
baglamindaki 6nemini vurgulamaktadir:

“Yavas yavas, Japonya’daki her binayr tamamen tugla veya tastan
yapmaliyiz. Bu konuda akademik egitim almis kisiler gérev almali ve mimari
diizenlemeler yapilmalidir. Bu, giiclii bir ulusun temelidir.”

Mustafa Resid Pasa’nin Avrupa gazetelerinde ¢ikan yangin haberleriyle
ilgili olarak yazdigi rapor ise, Bati’'nm bu konudaki tutumunun Osmanl
modernlesme siirecine etkisini agik¢a gostermektedir. Paga’nin su ifadeleri,
yangin felaketleri sonrasinda kagir yapilarin tercih edilmesini zorunlu kilan dis
baskilarin bir gostergesidir:

“... Dersaadet’te ve sair yerlerde sik sik yanginlar ¢iktikca Avrupa gazeteleri
bu kadar para sarfiyla bu ahsap binalar1 yakmak i¢in mi yapiyorsunuz,
memleketinizde tas ve tugla yok mu diye soruyorlar.” ¢

Her iki iilkede de modern yapi malzemelerine gegis yalnizca yangina
dayanikliligi artirmakla kalmamis, ayni zamanda Batili sehircilik ilkelerine
uyum saglama c¢abalarinin bir pargasi olmustur.

5 Bkz: Clancey, G. (2005). Modernite ve Marangozlar: Daiku Teknigi ve Meiji Teknokrasisi. M. Low (Ed.) i¢inde,
Japonya, Modern Bir Yapt Insa Etmek (s. 183-206). New York: Palgrave Macmillan.

6 Bkz: Baysun, M. (1960). Mustafa Resid Pasa’nin Siyasi Yazilar1. Tarih Dergisi, 11(15), s. 121-142.



MIMARLIK ALANINDA ULUSLARARASI ARASTIRMALAR-IV ‘ 59

Reformlar, yalnizca sehir planlamasimi degil, ayn1 zamanda bolgedeki
yapi tipolojilerini de degistirmistir. 19. yiizyildaki doniistimler, Pera ve Ginza
bolgelerinde modern yasam tarzinin gerekliliklerine uygun yeni yapt tiplerinin
ortaya ¢ikmasina olanak saglamistir. Devlet binalari, ticari yapilar, diikkanlar,
tiyatrolar, kafeler ve konaklama tesisleri gibi yapilar, hem modernlesme
cabalarinin hem de degisen toplumsal beklentilerin bir yansimasi olarak ve
ihtiyaglara gore yeniden sekillenmistir. Her iki bolgede de yapilar genellikle
alt katlar1 magaza, iist katlar1 ise konut olacak sekilde planlanmistir. Pera
Caddesi’'nde, bu tiir yapilarin bir kismi pasaj olarak insa edilmistir. iki
yaninda sira diikkanlardan olusan ve genellikle dar sokaklart andiran bu ticari
yapilar, o6zellikle 19. yiizyilin ikinci yarisinda yayginlasmistir (Akin, 2011).
Ginza’da da benzer sekilde, ticaretin odak noktasi haline gelen yapilar, hem
modern estetik anlayis1 hem de islevselligi bir araya getirmistir. Artan ticari
faaliyetler ve uluslararasi baglantilar, turistik geziler ve kisa siireli konaklama
ihtiyaglarin1 giindeme getirmis ve bu ihtiyag, modern otel yapilarmin ortaya
¢itkmasini saglamigtir. Pera’daki Pera Palace Hotel ve Ginza’daki Tsukiji Hotel,
bu donemde insa edilen ve modern donanimlariyla dikkat ¢eken yapilardan
bazilaridir. Avrupa bagkentlerindeki modern otel tasarimlarini 6rnek alan bu
yapilar, sadece konaklama ihtiyacini karsilamakla kalmamig, ayni zamanda
bolgenin modernlesme siirecindeki sembollerinden biri haline gelmistir.

Kiiltiirel ve sosyal yasam da bu doniistimden etkilenmistir. Pera ve Ginza,
tiyatrolar, kafeler ve diger sosyal alanlarla yeni bir yasam tarzinin merkezleri
haline gelmigstir. Pera’da, 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren, yabanci
sanatcilar tarafindan sergilenen tiyatro oyunlar1 ve gosteriler, bolgeyi kiiltiirel
etkinliklerin merkezi haline getirmistir. Ginza’da ise 1889 yilinda insa edilen
Kabuki Tiyatrosu, geleneksel Japon tiyatrosunu modern bir baglamda sunarak
bolgenin kiiltiirel zenginligine katkida bulunmustur.

Ticari aktivitelerin yogunlasmasi, her iki bolgede de farkli sektorlerden
magazalarin agilmasina zemin hazirlamistir. Kuyumcular, moda magazalari,
kuaforler, ev esyast saticilari, kitapgilar ve matbaalar gibi isletmeler bu
donemde yayginlasmistir. Ginza’daki Hattori Binasi gibi saat markalarinin
merkezleri ve Pera’daki Au Bon Marché gibi Avrupa merkezli magazalarin
subeleri, her iki bolgeyi de modern ticaretin sembolleri haline getirmistir. Bu
magazalar, yalnizca bolgenin ekonomik canliligini artirmakla kalmamis, ayni
zamanda Batili tiiketim aliskanliklarinin yerel topluluklar arasinda yayilmasini
da saglamstur.

19. yiizy1l boyunca bu iki bolgedeki sosyal yasamin doniigiimiinde, kamusal
alanlarin yaratilmasi ve ticari faaliyetlerin artmasi énemli bir rol oynamaistir.
Kahvehaneler, kafeler ve restoranlar, modern yasamin bir pargast olarak
sosyal etkilesim alanlar1 haline gelmistir. Ozellikle kafeler, bireylerin bir araya
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gelerek fikir aligverisinde bulundugu, giinlilk yasam hakkinda konustugu ve
modern toplumun dinamiklerini paylastigi mekanlar olarak One ¢ikmuistir.
White (2007), bu doniisiimii yorumlarken, dar sokaklarin yerini genis caddelere
birakmasi1 ve motorlu tasitlarin yayginlagmasiyla sokaklarin sosyal etkilesim
icin giivenli olmaktan ¢iktigini; bunun yerine giinliik iletisimin kafeler ve barlar
gibi kapali mekanlara kaydigini belirtmektedir. Bu durum, Pera ve Ginza’nin
modernlesme siirecindeki sosyal ve kiiltiirel donilisiimiinii anlamak ag¢isindan
Onemli bir ¢er¢eve sunmaktadir.

4. Sonu¢

Pera ve Ginza, 19. yiizyilda Osmanli Imparatorlugu ve Japonya’nin
modernlesme siireclerinde kentsel dontistim projelerinin odak noktalar1 olarak
one ¢ikan bolgelerden olmustur. Her ikisi de, yangin felaketleri sonrasinda
modernlesme vizyonlarinin birer sembolii olarak yeniden tasarlanmis; fiziksel
dokular1 ve sosyal yapilariyla modern yasamin ihtiyaglarma uygun sekilde
donustiiriilmistiir. Bu siirecte biirokratik elitlerin yonlendirmesi, Bati sehircilik
ilkelerinin benimsenmesinde 6nemli bir rol oynamigtir. Tanzimat ve Meiji
donemi yoneticileri, baskentlerini Avrupa sehircilik anlayisina gore yeniden
yapilandirmay1 hedeflemis, bu baglamda sokak genisliklerinin artirilmasi,
anitsal meydanlar ve parklarin olusturulmasi, toplu tagima sistemlerinin
gelistirilmesi ve yangina dayanikli tas yapilar gibi modern unsurlar dncelik
kazanmustir.

Perave Ginza’nindoniigiim siireclerinde yanginlarin dontistiiriicti etkisi dikkat
cekicidir. Felaketler, her iki bolgede de biiyiik ¢apta fiziksel yikim yaratirken,
modernlesme ideallerinin hayata gecirilmesi i¢in firsat niteliginde goriilmiistiir.
Yanginlar sonrasinda insa edilen kagir yapilar, hem yangina dayaniklilik hem
de Bat1 tarz1 estetik bir kent goriiniimiinii saglama amaciyla tercih edilmistir.
Osmanli Imparatorlugu’nda Pera, Altinc1 Daire-i Belediye teskilatinin planlar:
dogrultusunda yeniden insa edilirken; Ginza, Japon hiikiimeti tarafindan
Batililasmanin bir modeli olarak tugla yapilar ve genis bulvarlarla yeniden
tasarlanmistir. Bu siireclerde yabanci mimarlarin ve miihendislerin katkilari,
yerel uzman eksikliginin giderilmesinde kritik bir rol oynamis, ayrica mimarlik
ve sehircilik egitiminin gelisimine zemin hazirlamistir.

Kentsel doniisim yalnizca fiziksel yapida degil, ayni zamanda sosyal
yasamda da kokli degisikliklere yol agmistir. Pera ve Ginza, modern yasam
tarzin1 temsil eden yapi tipleriyle, ticaret ve sosyal etkilesim alanlariyla dikkat
cekmistir. Pasajlar, magazalar, oteller, tiyatrolar ve kafeler, her iki bolgenin
kimligini olusturan unsurlar arasinda yer almistir. Ozellikle Pera’daki pasajlar
ve Ginza’daki modern ticaret merkezleri, ekonomik canliligi artirirken ayni
zamanda Bati tarzi tiikketim aligkanliklarinin yerlesmesine zemin hazirlamistir.
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Tiyatro, kafe ve diger sosyal mekanlar ise, bireylerin modern toplumsal yagamin
bir parcasi haline gelmesine katkida bulunmustur.

Her iki iilkenin modernlesme cabalarinda yanginlar bir felaket olmanin
Otesine gegmis, Bati sehircilik ilkelerinin uygulanmasi i¢in birer deney alani
haline gelmistir. Batililasma projelerinde fiziksel yeniliklerin yani sira toplumsal
degisimin tesvik edilmesi, Pera ve Ginza’y1 yalnizca kentsel reformlarin degil,
ayn1 zamanda modernlesme ideallerinin vitrini haline getirmistir. Bu stirecler,
Batili sehircilik anlayiglarinin yerel baglamlara adapte edilebildigini ve iki farkli
kiiltirde modernlesmenin ortak dinamiklerle gergeklestirildigini gostermistir.
Sonu¢ olarak, Pera ve Ginza, Osmanli Imparatorlugu ve Japonya’nin
modernlegsme siirecinde sadece fiziksel doniisim projeleriyle degil, ayni
zamanda sosyal ve kiiltiirel modernlesme hedefleriyle de 6ne ¢ikmistir. Her iki
bolgenin yeniden yapilanma siiregleri, modernlesmenin ¢ok boyutlu yapisini
ve bu doniisiimlerin ulusal kimlik tizerindeki etkilerini anlamak i¢in 6nemli bir
cerceve sunmaktadir. Batili mimari teknikler, sehircilik prensipleri ve sosyal
yasam formlarmin benimsenmesi, bu bdlgelerin, modernlesme ideallerinin
somutlastig1 mekanlar olarak tarihsel dnemini artirmigtir.
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